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! Cette étude n’a bénéficié d’aucun financement. A p araitre dans le n° 436
de la revue Transports (Mars-Avril 2006)
? Respectivement Professeur émérite a I'Université P aris Xll, Professeur a
'Université Paris |, et Doctorant a I'Université P aris XIl. Les auteurs
remercient Jean-Pierre Orfeuil de ses observations pertinentes sur une
g)remiére version.
Dans cette étude « Paris » désigne la municipalité de Paris (2 millions
d’habitants), non I'agglomération de paris (11 mill ions d’habitants), et
« Londres » désigne la municipalité de Londres (7 m illions d’habitants)
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' L'offre d’autobus de la RATP en banlieue représent

88.

e plus du double.
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Y1l est intéressant de contraster cette réalité ave c la perception qu’en
ont les Franciliens. Selon un sondage SOFRES des 14 -18 décembre 2000, 94%
des Franciliens pensent que la pollution de I'air a augmenté ou stagné au
cours de cette méme période.
? ’ozone est un polluant secondaire, produit par la combinaison des oxydes
d'azote et des hydrocarbures sous l'action de la ch aleur. L’importance
relative des deux gaz est un facteur important. Il semble que moins
d’'oxydes d’azote et moins d’hydrocarbures produisen t plus d’ozone parce que
le déclin des hydrocarbures a été plus rapide gue ¢ elui des oxydes d’azote.
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! Cette estimation fragile est purement indicative e
aucune incidence sur notre estimation des colts et
politigue analysée
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' En mai 2005 un responsable de la RATP, monopole pu blic, a refusé de nous
communiquer ces données devant une quinzaine de per sonnes en alléguant
guelles « n’existaient pas »; nous nous les somme s procurées par des
voies détournées.
? Les données sont disponibles pour Londres : alors que la vitesse des
voitures a augmenté de 17%, la vitesse des autobus a augmenté de 7%.
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Une incertitude plane cependant sur la significatio n des chiffres de la
RATP sur la vitesse des autobus. lls pourraient ref Iéter non seulement le
temps de parcours des autobus mais aussi le « temps de battement » (c’est-
a-dire de repos) de leurs conducteurs. La constance des «vitesses »
pourrait ainsi cacher une augmentation des vitesses pour les usagers
derriéere une augmentation des temps de battement de s conducteurs. Dans
'estimation des colts et bénéfices des politiques, on examinera donc
également I'hypothése d’une augmentation des vitess es des autobus de 5%.
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' Il s’agit sans doute d’'une estimation par excés. D
gqu'au cours de la période précédente, I'Observatoir
suggérait une baisse du trafic bien plus importante

des enquétes générales de transport. D’autre part,
I'Observatoire des Déplacements sont effectués sur
qui sont aussi largement ceux ou I'espace viaire a

ou réduction des vitesses et donc du trafic sont le
ralentissements et réductions se répercutent en ond
I'ensemble du réseau.
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' Pour qui circule dans Paris, ce chiffre apparait u ne sous-estimation.
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' Composés organiques volatils ; ces chiffres se réf
dans I'ensemble de la France, mais donnent des ordr

I'agglomération parisienne.

erent aux émissions
es de grandeurs pour

14



#o# 40 34/ % 1$3#9 1@/ $2 # 1 3 11 & #9/1

44:>*”’ /*”’>*”+

JJ?p P 7
1:( 9 -M 9 AM
z 97 M 9 M
D 9 -M 9 M
% 3 2 M 9 -M
2 ! #° '
) (
JJ? 7
= ) 1 ) #° | I I
'( ] . =I | ]
) 1 11 S |
#
& ] | + ') % y
' ! # !
: 3 !
# v '
0 1(2/1 /e1%$8(1 1 i/5 $646
= ' * 5
) #
67 ) > ( ' -
5 ! 1$ # !
( ' 9 7# 7
: = 5 5 5
+ M. ! ' + M 1
( ' a
> 11 ' 5
D!

! Ce chiffre est assez cohérent avec I'estimation du
qui, multiplié par 50 km donne un co(t d’'investisse

colt au km de 1 M €,
ment de 50 M €.
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' On en trouvera I'essentiel & http://www.tfl.gov.uk
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